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(|5) ROckhaltevorrichtung fOr den Fahrarwti oines Flurfordeneuga 

© Ruckhflitevomchuing fOr dan Fahrersitz einas Flurftirdar- 
zeugs, bsi dar din ROckhaltomlttdJ vcr den Bockanbereioh 
daa Fahrera schwankbar rat, wober dac Ruckhaltemittel rwal 
bogenfdrrnlge Scbwenkarme aufweiat, die mit eJnem hinto- 
ren Abochnitt um elna anniihemd vartikale Ach«e achwenk- 
bar gciegerr und mit alnom vorderen ROcknalTeabachniti 
iwiachen elner Ruhopoainon aertHoh das Fanraraltzea und 
einer Rucfch a Ita position vor dam Bectanberaich das Fahrers 
vers tall bar *lr>d, wenn die Schwenkarme venichwenkt war- 
den, und aine Idabare Verrtagalungsvorriohtung vorgeaohen 
Jtf, welohB die Schwenkarme In dar Ruckhaltepoaition 
varrlegeJt. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine RuckhaJtevorrich- 
tung f Ur den Fahrersitz eines FWforderzeugs nach dexn 
Oberbegriff des Patentanapnichs 1. 

£s ist bekannt, im Kraftfahrzeugbemch eingesetzte 
RQckhaltesysteme in Form von Beckon-, Dreipunkt- 
und Hosentragergurten such bei Flurforderzeugen zu 
verwendeo. Wegen dea relativ unwtandlichen und zeit- 
raubenden Anlegens derartiger RUckhaltesystemc und 
auch dor mangeinden Bewegungsfreiheit Im SchuUerbe- 
reioh 1st die Akzeptanz derartiger ROckhaJteaysteme 
belm Fahrer von Flurforderzeugen eehr gering, obwohl 
bekannt ist, daB sich scbwere und auch tfidlich© Unfalie 


to 


chen Abmessungen keiner Beschrankung unterliegen, 
Der Pahrer kann durch ein Nachvornziehen der Ruck- 
haheabachnitte die Arme vor den Baokenbereich 
sehwenken, wo sic dann in der Ruckhai reposition verrie- 
geln. Es versteht rich, daB auch ein Verstellantrieb vor- 
gesehen warden kann. der die beschriebene Verstellung 
der Schwenkarme vornimrat Hierzu kaan ein entspre- 
eheudes Ausloseorgan vorgesehen werden, xnit dem der 
Verstellantrieb ewgesehaket wird, z. B. Taaten auf der 
Oberseite oder an anderen Berefchen der Schwenk- 
arme. Es kann die gleiche Taste verwendet werden wie 
fflr die Entriegelung der Verrlegeiungm/orrlchtung, so 
dafi beim Drtlcken der Taste beide Schwenkarmo aus 
der Ruckhaltestellung diese wieder in die Ruheposition 


boim Betrieb von FlurfOrderzeugcn durch garwolltes 15 zuruckgeschwenkt werden. SdbstverKtandlich konnen 

Oder ungewoJites VerlasaendosSitzes durch den Be die- auch gctrennte Betfttigungsorganc fur die Verriege- 

nerereignen. lungsvoTTlchtung und den Verstellantrieb vorgesehen 

Aus der EP 0 057 063 ist ein schwenkbarer Schurzbti* werden, Alternativ kann im Sitz ein Schaker oder ein 

gel bekanntgeworden, der aus zwei Qbar eine Rflekhal- Sensor eingebaut sein. der automatisch fur ein Ver- 

testange verbundenen U-formlgen Abschnitten besteht 20 sehwenken der Schwenkarme in die Rflckhakeposition 


deren einer Schenke) am vorderen Teil der Fahrerkabi- 
ne um eine horizontal Achse angeienkt ist, wXhrend am 
freien Ende der anderen Schenkel die RGckhaltestange 
angreift. Der Aufbau eines derartlgen ScbutzbUgels fet 
relativ aufwendig und ichrankt die Bewegung im Bein- 
beretch des Fahrera ein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ruck- 
hahevorrichtung fur den Fahrersitz eines Flurforder- 
zeugo zu schaffen, die fflr den Bediener im Fahrbetrieb 
moglichst wenig binderhch ist und gleichwohl einen 30 
wlrksamen Schutz bei Unfallenbietet. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patent- 
ansprucha 1 gel&st 

Bei der erfindungagemaiJen Ruckhaltevorrichtung 
werden Ruckhaltemittel von zwei bogenffirmigen 35 
Schwenkannen gebildet, die mit einem hlnteren Ab- 
schnitt hinter der RQckeniehne des FaJirershzes um eine 
anniihernd verrikale Acbae schwenkbar sind. Ein vorde- 
rcr ROckhalteabschniu ist zwischen emer Ruhepoaition 


sorgt wenn sich der Fahrer auf dem Sicz niederUBL Die 
ZurQcksteilung der Schwenkarme kann dann von einem 
Betatigungsorgan erfdlgen. 
Die erfindungsgemaSe Ruckhaltevorrichtung hSlt 
25 den Bedienor bei Unfajlen stcher auf dem Sitt und ist im 
Fahrbetrieb mdglichst wenig hinderlich. 

Die erfindungsgemSOe RQckhalievorrictnung kann 
auch an bcrehs vorhandenen Fahrzeugen oder Sit2en 
angebaut werden und beansprucht wenig Platz, 

Die Erfindung wird nachfolgend an hand von Zeich- 
nungen nfibererlautert 

Fig. 1 zeigt perspektivisch einen Fahreriitz mit einem 
schematisch dargesteliten Fahrer und einer RQckhalte- 
vorriohtung nach der Erfindung. 

F!g. 2 zcigt eine Draufsicht auf den Fahrersite nach 
Fig. 1 ohne Fahrer. 

Fig. 1 zeigt einen Sitz 10 eines Forderfahrzeugs mit 
Frontsitzanordnung (nicht geieigt). Der Sitz 10, der zum 
Beispiel mitteh Gleitschienen 12 im Flurforderzeug ver- 


seitlich des Fahrenatzes und einer RQckhaJteposttion 40 stellbar axigeordnet ist. weist einen Sitrteil 14 mit Sitz- 


vor dem Beckcnbereich dea Fahrera versteilhar. 
Schliefllich 1st eine Verricgelungsvorrichtung vorgeae- 
hen, weiche die Schwenkarme in der RUckhaJ imposition 
verriegelt 

Der RUckhalteabschnitt weist nach einer Ausgestai- 
tung der Erfindung vorzugsweise eine Pobterung auf. 
Er kann auch einen zwischen den Enden schwenkbar 
gelagerten Abschnitt auf weisen, der sich dadurch besaer 
an die unterachiedlicHen (CflrperrnaBe das Fahrera an- 
passen kann. 

Die Schwenkarme rind vorzugsweise naoh einer wci- 
teren Ausgestaltung der Erfindung am hlnteren Ende 
mit einem Koppelmechanismus verbunden derart, daQ 
sie synchron verschwenkt werden. Hierzu k6nnen nach 
einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung die hirtte- 
ren Abschnitte der Schwenkarme sich kreuzen und die 
sich kreuzenden Abschnitte einon Langsschlitz aurwei- 
aen durch die hindurch sich ein Stift erstreckr Der Stift 
ist vorzugsweise senkrecht zur RQckeniehne des Fah- 
rersitzea veratellbar gefOhrt 

Es kdnnen auch ein Schlitz in einem Arm und ein Stift 
im anderen Arm oder ein Zug-Druck-Gestange vorge- 
sehen werden, um die erforderlicbe Synchronisation zu 
bewerkstelligen. 


f Iflche 16 und eine Riickenlehne 18 auf. Wie aus Fig. 2 zu 
erkeanen, ist dem SJtz 10 eine RUckhaltevorrichtung 
zugeordnet, die zwei Schwenkarme 30 t 22 aufweist. Die 
Schwenkarme haben einen bogenformigen ROckhalte- 
4S abschnitt 24 hzw. 26, der mit einer Polsterung veraehen 
ist Nahezu rechtwinklig abgehend ist an die Rflckbelie- 
abschnltte 24, 26 ein hinterer Abschnitt 2S» 30 ange- 
bracht, dessen Enden bri 32 an der Rtlckseite der Lehne 
18 um cine ennahernd vertlkale Achse angelenkt sind. 
50 Die Form der Schwenkarme, Ihrer Abmesstmgen und 
ihrer Anlenkung sind derart, daB die RQckhalteab6chnir- 
te 24, 26 aus einer mit durchgehenden Linien gezeichne- 
ten Ruheposition in eine gestrichelt gezeichnete Ruck- 
halteporition verschwenkt werden konnen. Dabei be- 
55 wegen sich die Ruckhalteabschnlue 24, 26 auf einem 
Kreisbogen vor das Becken des Fahrers 34 (Fig. 1). Die 
Enden der Rflckhalteabschnitte 24, 26 haben dabei den 
Abstand A. der klein genug ist auch Fahrer mit geringen 
kdrperlichen Abmessungen im Fall eines Unfails zu- 
«o rtlckzuhaites. In der Ruheposition hingegen haben die 
Enden den Abstand B> der ausreicht, auch Fahrcrn mit 
grtBeren kOrperlichen Abmesoungen zu ermogllchen, 
problemloff auf dem Sitz 10 Plau zu nehmen. 


Wie man aus den Fig. 1 und 2 femer erkennt, sind die 
Die Ruckhaltevorrichtung nach der Erfindung ist un- « Schwenkarme 20, 22 bzw. die RQckhalteabschnltte 24, 
problematisch anzulegen. In der Ruheposition seldtch 26 so auagebildet dafi sie gleichzeitig ais ArmJehnen 
des Sitzes bictet sie ausreichend Platz f Or den Eirwtieg dienen konnen. 

des Fahrers, so daB auch Fahrer mit grdOeren korperil- Die sich kreuzenden hinteren Abscbninc 28, 30 sind 
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mit einem L&ngs«chlltz 36, 38 versehen, durch die hin- 
durch sich ein Stift 40 erstreckt. Der Stiff 40 ist quer zur 
Lehne 18 verwm'eblicb gelagert und errnttglicat somit 
eine synchronc Versteflung der Schwenkarme 20, 22. 
Ein Teil dcr hinteren Abschnitte der Schwenkarme 28, ; 
30 isi in einem GeMuse 42 uorergebracfat, das cinen 
en tap rech enden Querschlhz aufweist. der die Schwenk- 
bewegung der Anne 20, 22 zuiftBt. AuBerdem werden 
die Schwenkarme 20, 22 durch einen derartigen Schlitt 
gef Ohrt und nach unten abgeatutxt. x 0 

Den Schwenkarmen 20, 22 ist eine Veniegaiuxsgsvor- 
richtung (nicht gezeigt) zugeoidoet, welcbe die 
Schwenkarme in der ROdchaJteposition festhalten. Era: 
durch eine gezielte Hntriegeiung seitens des Fahrers 
kdnnen die Schwenkarme 20, 22 In die Ruheposition is 
zurackgeschweaki werden. Hierfflr konnen Drucktaster 
44. 46 an der Oberaeite der Rtickhalteabaehnirte 24, 26 
dienen, die ttber ein Gestange oder em Zugsoil mil der 
nicht gezcigteu Vcrriegelungsvorrichiung verbunden 
sind. 

Wie erkennbar, kOnnen die Schwenkarme 20, 22 
durch den Pahrer betitigt und in die RQckhaltcposition 
verschwenkr werden. Genau so kann der Pahrer die 
Arme 20, 22 in die Ruheposition zurUckbewegen. Es ist 
jedoch denkbar, den Betrieb halb- oder vollautoraa risen 
vorzusehen. So kann beispielsweise ein pneumatischer 
oder elckirischer Antrieb vorgesehen werden, der bei 
Austosung die Arme 20, 22 in die RQckhaiteposition und 
zurtlck verstaih. Hierzu kann ein beaonderes nicht ge- 
zeigt es Auslaseorgan vorgesehen warden, wo bei auch 
eine JCopplung mit den Drucktasten 44, 46 mbgiich ist 
SchiieBlich karai der Shzfl&che 16 auch ein Sensor zuge- 
ordnet werden, der feata-telit, wenn der Fahrer Ptat2 
genommen hat, damn die Schwenkarme 20, 22 automa- 
tisch in die Rfickhal reposition verstelit werden. SchlieB- 
llch ist auch eine Federvonpannung an den Schwenk- 
armen 20, 22 denkbar, durch welche die Arme 20, 22 
enrweder In Richtung Ruckhalte- oder Ruheposition 
vorgespanni werden. 

SchlieOlieh ist auch denkbar, die Schwenkarme in cin 
Sicherheitskonzept fQr das FCrderfahrzeug zu integrie- 
rea So ist beispielsweise die Inbetriebnahme des Gerfi- 
tes ausgeschlosscn, wenn die Schwenkarme 20, 22 noch 
nicht angelegt sind 

Wie erkennbar, kann die gezeigte Ruckhakevorrich- 
tung auch ohne weiteres nflchtrftglich an einem Fflrder- 
fahrxeug angebrachi werden. Sie bendtigt darttber hin- 
aus sehr wenig Platz und ist einf ach zu montieren. Da sie 
unmmelbar Bestandteil des Sitzes 10 ist, kann der Skz 
10 beliebig verstelit werden, ohne daJ3 die Funktion der 
ROckhakevorrichtung beeintrfichtigt wird Werden 
schiicfllich die RQckhalteabschnitte (24, 26) zwischen 
den Enden schwenkbar gelagert vcrgleichbar der gelen- 
kigen AufhAngung der Nasenauflage bei Brillen, wird 
noch eine bessere Anpassung an die jeweiligen korperli- $s 
chen Gcgebenheiten des Fahrers errejcht 

Patentansprflche 

1. Rflckhaltevorrichtung fCir den Fahrersitz eines so 
Flurfdrderzeugs, bei der ein ROckhaitemittel vor 
den Beckenbereich des Fahrers schwenkbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Rtickhajternittel 
zwei bogenfdrmige Schwenkarme (20. 22) aufweist, 
die mit einem hinteren Abschnitt (28, 30) urn eine ^ 
annaMiernd vertikale Achse schwenkbar gelagert 
und mit einem vorderen R<h:khaltcabschnju(24,26) 
zwischen elner Ruheposition seidich deg Fahrorsit- 


50 


zes (10) und einer RDckhaJteposition vor dem Bek- 
kenbereich des Fahrers (34) vorsteUbar sind, wenn 
die Schwenkarme (20, 22) verschwenkt werden. und 
eine Josbare Verricgclungavorrichtung vorgesehen 
ist, wekhe die Schwenkarme (20. 22) in der RQck- 
haiteposition verriegelt. 

2. RQckhaltevorrichtung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB der ROckbalteabschniti (24, 
26) der Schwenkarme (20, 22) gepoUtcrt isr. 

3. Rflckhaltevorrichnmg nach Anapruch I oder 2, 
dadurch gekennaelchnet, daB der Rdckhaiteab* 
schnitt (24, 26) zwischen den Enden am Schwenk- 
arm (20, 22) angelenkt 1st, vorzugsweise um eine 
vertikale Achse. 

4. RfickhaJtevorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl die Schwenk ; 
arme (20, 22) am hinreren £nde mit ernem JCoppel- 
mechanismus (36. 38, 40) zusammenwirken deran. 
daB sie synchron verschwenkbarsind. 

5. RtickhaJtevor richtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die hinteren' Abschnitre (2g, 
30) der Schwenkarme (20, 22) sich kreuzen und die 
sich kreuzenden Abschnitte cinen Lflngsschlitz (36, 
38) aufweisen, durch die hindureh sich cin Sti/t (40) 
erstreckL 

6. RQckhaltevorrichtung nach einem der AnsprOche 
I bis 5. dadurch gekennzeichnet daB die Schwenk- 
arme (20, 22) eine Armlehne biiden. 

7. RQckhaJtevorrichtung nach einem der Ansprtiche 
i bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die hinteren 
Abschnitte der Schwenkarme (20. 22) in einem Ge- 
hause (42) an der RQckseite cer Riickenlehne (18) 
umergebracht sind und sich durch einen Quer- 
ichlitz im Gehfluse (42) nach auflen erstrecken. 

B. Ruckbaltevorrichiung nach einem der Anaprilche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB im Rtickhalte- 
abschnitt (24, 26) der Schwenkarme (20, 22) ein Bc- 
tatigungsorgan (44. 46) angebrecht isr zur Entriege- 
lung der Verriegclungsvorrichtung. 

9. RtickhaJtevor richtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, dafl eine EntriegeJunEstaste (44, 
46) vorgesehen ist 

10. Ruckhaltevorrichtung nach einem dcr AnsprO- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Schwenkarm (20, 22) ein VerstcUantrieb zugeord- 
net ist, der von einem Ausl6seorgan bet&tigbar ist. 

11. RQckhaJtevorrichtung nach Ajispruch 8 und 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Betatigungsor- 
gan gleichzeitig AusJoseorgan i?L 
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